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7\ Citroén ID/DS High pressure pump overhaul

One of my carsdid not have a hydraulic filter when | purchased the
car. During the preparation of the car to make it roadworthy | had
problems with the LHS high-pressure circuit. It did not produce
enough power to lift the car. For thisreason | disassembled the
high-pressure circuit and thoroughly cleaned the hydraulic pipes
and replaced the rubber hoses. Thisleft me with apump, | did not

.28 trust, and a high-pressure regulator with a green sphere (on ared
LHS system). | decided to overhaul the pump myself as| estimated
this could be done (after being encouraged by afriend).

In the past
Citroen
sold atool
for
removing
f the pump
T T il housing

b i i sy (2282T) which | do not have. Therefor | started with making atool
A Dustcowe F Tatusser 3 Swineg 4 M EScuws B Ssling T R 6 s to remove the pump housing. The problem was that in the pump

L6 Sl wdiote 13 Sedoea 18 Sea g 13 Otas 30 sownge 3 Cups 22 Cochpe 23 R seenos body screws were used with a diameter of 8mm but a thread pitch

o of 1mm in stead of the common 1.25mm for Metric M8 screws.
For this reason | used the lathe to produce three screws, diameter 8mm, total length 8cm with on one side athread with a pitch of 1mm and the
other side with apitch of 1.25mm. Furthermore | did bent a strip of 3cm wide and 4mm thick to fit around the pump body. Additionally a piece of

scrap plywood (11x10cm 18mm thick) served as the top.

Remove the nut from the pulley and remove the pulley, dust cover (carefully) and the steel plate as well as some screws and the small triangular
mounting plate. With the three homemade screws fitted and the strip put in place, the plywood was brought in position as shown on the photo.
Then gradually the screws were tightened, one by one, pressing the housing off the pump body.

After removing the pump housing it was obvious that the pump was not in agood condition. It
was extremely dirty. Furthermore two mechanical problems showed (see photo). One cylinder
was stuck in the low position, not delivering any pressure. More seriously however was a crack
between two cylinders in the aluminum pump body. Thisis acommon problem with these
pumps. Always check thisfirst before putting effort into the rest of the disassembly. For me it
was clear that | had to use another pump for the overhaul.

| started over again
with adifferent
pump. This pump
had always run on
LHM andwasina
very good
condition. The
wear of the pump
parts was not
excessive and the
aluminum pump
body wasin avery

good condition.

| used a pulley extractor to remove the spindle from the pump. Be careful not to lift
the pistons out off the cylinders in this stage as the pistons and cylinders are couples
and should be kept together. | also kept the pushrods with the cylinder in order not to
end up with the tedious process to determine the accurate length of the rods as
described in the repair manual. All other parts can be mixed.
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After removing the pistons and pushrods with their springs, the cylinders
can be removed from the aluminum pump body using a wooden hammer.
Also the endplate can be removed by using this wooden hammer. On the
photo the compl ete disassembled pump isvisible. as can be seen the
pushrods, pistons and cylinders are kept together in awooden block. All
parts were cleaned thouroughly.

After the cleaning new sedl rings were inserted in the aluminum block and the cylinders were put in place at their original positions after using
some LHS (or LHM if the pump should be operated with LHM) to make it easier to insert them. After that the valves, valve guides, springs and
seal rings were put in place again. On the endplate the seal ring was a so replaced. The endplate was put onto of the pump body and screws were
tightened with 3.5 mkg (34.335 N.m = 25.32 ft.IbF = 303.8 in.|bF).

of the pulley extractor. Thisworked fine for pushing the axlein place. | used the same press and a wooden cup to press the pump housing in place.

After the assembly of the pump body this assembly can be tested for leaks. | connected the pump
using asmall adapter | made (as can be seen in the photo) so that | could use a standard hydraulic
pipe (4.5mm). The pressure was produced using the sphere tester in combination with an

adapter to be able to connect a hydraulic pipe. During the testing some LHS fluid leaked out off
some cylinders due to valves not closing perfectly. Personally | think thisis not dramatically. |
carefully checked the seals between the pump body and endplate. These should not leak any fluid
asthiswill cause problems when the pump is mounted.

After testing the pistons, springs and pushrods are remounted in the right order (piston 1in
cylinder 1 ect...). Citroen did sell special clamps to hold the piston in the cylinder. | did this
without the clamps. With alittle bit of care thisis possible by gently pressing the axle (with a
replaced seal-ring) down while gjusting the position of the pushrods.

The next
stageisto
press the
axlein
place. | did
not have a
proper
press for
thisso
produced a
temporary
press using
some scrap
iron (see
photo) in
combination
with parts

Take care that the fluid inlet is positioned correctly as shown on the photo.

After repainting the pump with 2-pack black paint the pump was ready to be mounted.







Fig. 28. — Montage - vu de l'arriére - des ressorts
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Vue en coupe de la pompe haute pression

voir détails ci-dessous
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REVISION
D'UNE POMPE
DE HAUTE PRESSION

(Si le temps de charge semble anor-
mal, procéder aux vérifications indl-
quées dans notre premiére étude avant

d't;ntreprendre la révision de la pom-
pe).
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DEMONTAGE

e Vider la pompe du liquide qu’elle
contlent.

e Maintenir la pompe a I’étau par
P'eeilleton du palier AV en utilisant des
mordaches en cuivre ou en aluminium.
® Déposer l'écrou de la poulie (fig.
30). Maintenir cette derniére, pendant
le desserrage, & l'aide de la clé 2281-T
(fig. 31).

e Dégager la poulie et sa clavette.

® Dégager le cache-poussiére tdle (1),
la rondelle d’appui (2) et le joint to-
rique (3).

® Déposer 'écrou (4) et les vis (5)
de fixation du palier, Dégager la patte
de fixation du tirant (conserver cette
patte si elle est d’'un des modéles re-
présentés en bas de la fig, 30, sinon
la remplacer).

® Déposer le carter de pompe & l'aide
de D’extracteur 2282-T (fig. 32); déga-
ger le joint (6) du corps de pompe.

® Chasser l'arbre du roulement de pa-
lier (a laide du méme extracteur).
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Fig. 31. — Clé 2281-T

REMARQUE. — Si larbre est &
remplacer, il faut également rem-
glacer obligatoirement le roulement

aiguilles.

e Déposer la pompe de I'étau, et la
maintenir & la main verticalement, le
plateau oscillant vers le haut, Dégager
larbre.

Attention : ne pas désapparier les
ensembles qlston et chemise.

Dégager les tiges de piston (7).

Fig. 32. — Extracteur 2282-T

o Déshabiller les pistons. Pour éviter
4 tout prix de mélanger les piéces uti-
liser un ratelier en bois du modéle
MR 3301-80 (fig. 33).
e Dé les pist

Commencer lopération par le piston
le plus proche de la tige d’arrét du
plateau oscillant. Adopter un sens de
démontage (sens horloge par exemple)
et placer les pistons de G a D dans
le ratelier, les trous recevant les che-
mises face a lopérateur, apreés avoir
dégagé cuvette et ressort.

h 5

e A laide d’'un maillet, chasser le pa-
lier (8) du corps (9) de pompe, en ti-
rant I'ensemble a la main, Lorsque le
palier est libéré, retourner T’ensemble
pour éviter la chute des cylindres,
la dispersion des pléces.

attention &
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Fig. 33. — Cotes du ratelier bois MR
3301-80 (unon vendu)

e Dégager les guides de clapets (10),
les ressorts (11) et les clapets (12)
puis les chemises (13) en respectant

a) Mettre en place, & la presse, la
tige d’arrét (14) (voir fig. 30) pour
orientation.

b) Placer le corps de pompe sur un
support conforme aux cotes du MR

. 3053-190 (fig. 35). Mettre les chemises

(13) en place dans le corps de pompe
(9) en respectant I'ordre de démontage.

¢) Poser les clapets (12) humectés de
liquide Antar FH 6.

REMARQUE, — Si les clapets sont
marqués par leur fonctionnement
antérieur, les retourner, ou les
changer.

le méme ordre de démontage que pour
les pistons (dans le sens inverse d’hor-
loge lorsque tenant le corps de pompe
A la main, le siége des clapets est orien.
té vers le haut), et placer les chemises
en face des pistons correspondants,
dans le ratelier.

e Chasser la tige d’arrét (14) du corps
de pompe,

e Chasser l'ensemble-entretoise d’étan-
chéité (15) et roulement du palier, a
laide d’un mandrin (& 17 mm, lon-
gueur 150 mm) conforme au MR 3436-
110 (fig. 34). Le roulement est & rem-
placer & chaque démontage,

e Dégager le joint torique (16) du pa-
lier, et le joint (17) de l'entretoise.
e Nettoyer les piéces, sans les mélan.
ger, a l'alcool.

REMONTAGE

:iPréparer les chemises, et l'entre-

oise :

— rectifier la portée des clapets sur
les chemises, en les frottant lége-
rement sur du papier abrasif n® 600,
humectée d’alcool, et placé sur un
marbre

— nettoyer a lalcool, et souffler a
lair comprimé, .

— remettre chaque chemise dans le ra.
telier & sa place primitive.

— exécuter la méme opération sur
la face avant de lentretoise (15)

e Préparer le corps de pompe :

0:2: 37"

Fig. 34. — Cotes du mandrin
MR 3436-110 (non vendu)
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Fig. 35. — Cotes du support MR 3053-190
(non vendu)
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d) Poser les guides de clapets (10) :
(ils ne sont en place que lorsquils
se trouvent en retrait par rapport au
corps de pompe, sinon c’est qu’ils sont
en appui sur le clapet).

Placer sur les guides les joints to-
riques (18) humectés de liquide.

e
Fig. 36. — Etrier 2284-T

Placer les ressorts (11) de clapets.

e) Placer sur le moyeu de palier
AV, le joint torique (16) trempé dans
le liquide,

Présenter le palier (8) dans le corps
de pompe (attention a lorientation et
Pengager a4 la main.

Poser les vis (5) sur des rondelles
éventail.

Poser la patte de fixation du tirant.
Intercaler les rondelles éventall entre
patte et palier (et non sous les tétes
de vis).

Serrer les vis a 3,5 mk
e Vérifier I’étanchéité des
laide du bane d’essai 5
e Monter le roulement dans le palier.
e Monter les pistons.

e Placer sur l'entretoise (15) le joint
torique (17) trempé dans de l'huile de
ricin. Placer, dans la pompe, le ressort
(20) et l’entretoise (15).

Vérifier 1’état de surface de la cage
intérieure de roulement (coté cage ny-
Ion) : la face ne doit présenter aucune
trace de rayure, coup, ou inscription
quelconque. Si la rectification a été
faite en traits croisés, le roulement
n’est pas utilisable.

Graisser cette face & ’huile de ricin,
présenter le roulement dans le palier,
la bague nylon vers lintérieur de
pompe.

Mettre le roulement en place & la
presse, Centrer I'entretoise a l'aide du
mandrin MR 3436-110 (fig. 34).

8.
clapets (a



Fig. 37. — Tas et mandrin 2286-T

Monter une cuvette (21) sur le pis-
ton, aprés s'étre assuré que le jonc
(22) est bien en place. Huiler le piston,
par immersion dans le liquide Antar
FH 6. Placer le ressort de rappel (23)
engager le piston dans la chemise
correspondante, respecter 'ordre de dé-
montage. Maintenir le piston & laide
d’un étrier 2284-T (fig. 36) (les étriers
longs sont & mettre sur les pistons qui
se trouvent en face de I'ceilleton).

Faire la méme opération pour les au-
tres pistons,

o Mesurer la longueur des tiges de

Fig. 38. — Emplol du montage 2287-T

Axe de fixatien
Départ HP

Fig. 39. — Nouveau palier d'arbre
de pompe

pistons (7) : choisir une aiguille en bon
état, la mesurer au palmer. Choisir,
parmi les aiguilles neuves disponibles,
7 aiguilles de la longueur immédiate-
ment supérieure : toutes les aiguilles
doivent avoir la méme longueur a
+ 0,05 mm prés.

e Placer les tiges (7), présenter l'ar-
bre, ’engager a la main.

e Placer la rotule (19) dans la rainure
du plateau, et sur la tige d’arrét (14),
en achevant la mise en place, a la pres-
se, de larbre avec un mandrin 2286-T
(fig. 37). Dégager les étriers de main-
tien des pistons.

Veiller 4 ce que les aiguilles péné-
trent dans les alvéoles du plateau et
a ce que la rotule ne coince pas sur
le guide,

Faire tourner Yarbre et vérifier qu’il
n’y a pas de point dur,

e Graisser le roulement (graisse a rou.
lements). Placer le joint torique (3),
la rondelle d’appui (2) et le cache pous-
siére (1).

e Placer le joint (6) dans la gorge du
corps de pompe.

o Présenter le carter de pompe sur
le corps (Porientation du carter est
donnée par le montage). Mettre le car-
ter en glace, a la presse, aprés avoir
humecté le corps de pompe de liquid:

CITROEN DS 19 m
1958-1960

Fig. 40. — Fixation de la nouvelle
pompe sur le carter d’embrayage
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Ds 391-50

part de haute pression sont séparés

(voir fig. 39).

2° La liaison entre la pompe HP et
le conjoncteur-disjoncteur est réalisée
par un tube de diamétre de 6,35 mm au
lieu d’'un tube de diamétre 8 mm.

La nouvelle pompe peut se monter
a la place de l'ancienne, a condition
de monter également :

— La nouvelle liaison en tube de 6,35
mm entre la pompe et le conjonc-
teur disjoncteur.

— Le nouveau tirant de pompe, lon-
gueur 137 mm.

La fig. 40 vous montre la fixation
de la nouvelle pompe sur le carter
d’embrayage, ce montage nécessite
une bague DS 391-50 (diamétre exté-
rieur 16 mm) (diamétre intérieur 9 mm).

La fig. 41 vous montre le départ de
pression par raccord vissé sur la nou-
velle pompe.

La fig. 42 vous montre le montage
d’'un tube de diameétre 6,35 mm sur
un conjoncteur-disjoncteur prévu pour
recevoir un tube de 8 mm. Dans ce
cas vous devez interposer une bague
de réduction DS 391 - 161 spécialement
prévue a cet effet.

POMPE HAUTE PRESSION

Antar FH 6, et en utilisant le tag
n° 2287-T. (fig. 38).
e Placer la clavette, la poulie, l'arré-
toir. Serrer l’écrou a 3,5 mkg. Main-
tenir la poulie a Faide de la clé 2281-T
(fig. 81). Rabattre l’arrétoir,

On essaiera ensuite la pompe sur le
banc 2290-T.

(Son débit ne peut étre contrdlé
qu’aprés repose de la pompe sur la
veiture).

LIAISON POMPE HAUTE PRESSION
A CONJONCTEUR DISJONCTEUR
Sur les DS 19 livrées depuis septem-
bre 1958, les modifications suivantes
ont été apportées.
1° La fixation de la pompe et le dé-
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NOUVEAU MODELE

Nous avons signalé au chapitre « Ca.
ractéristiques Détaillées » qu’une pom-
pe modifiée est montée depuis novem-
bre 1958,

La modification réside dans l'adjonc-
tion d’un joint torique entre chemises
et corps de pompe comme lindique
la figure 43.

Les éléments modifiés sont les sui-
vants :

— corps de pompe ;

— chemises,

Le service des Piéces Détachées de
Citroén ne fournira plus que des nou-
velles pompes.
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Fig. 41. — Nouveau départ de pression

En réparation les anciennes pompes
seront modifiées conformément aux
indications ci-dessous :

REPARATION D'‘UNE POMPE HP
ANCIEN MODELE

2 possibilités :

I. — Remplacer les éléments qui ont
été modifiés dans la nouvelle solu-
tion, par des élé ts nouveau del
que vous trouverez au service Piéces
Détachées de Citroén.

II. — Modifier les éléments de la
pompe ancien modéle conformément
aux indications ci-dessous.

Cette derniére solution n’est a4 envi-
sager que dans le ¢as ou il vous serait
impossible de vous procurer des piéces
nouveau modéle.

A. — REMPLACEMENT
DES CHEMISES
ET DU CORPS DE POMPE
Réviser la pompe.
Les piéces 4 remplacer sont les sui-
vantes :
— le corps de pomp
— le jeu des 7 chemlses et pistons.

Corps
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Fig. 42. — Arrivée de la pression sur
tonjoncleur disjoncteur i trou de 8 mm

Les nouvelles piéces, fournies par
le service des Piéces Détachées portent
les n°* suivants :

1 corps de pompe : DS 391 -15 b
1 i’);“ de 7 chemises-pistons : DS 391-

7 joints : 4929 S

(cet ensemble est vendu sous le n°
DS 391-020).

La figure 43 donne la position des
joints 4929 S entre chemises et corps
de pompe.

B. — UTILISATION
DES PIECES EXISTANTES
EN MODIFIANT LES CHEMISES

Cette modification délicate demande
une grande précision, Citroén donne
toutes indications nécessaires a ses
Agents pour leffectuer correctement.

IMPORTANT

— A toute révision d’une pompe HP ;

— examiner minutieusement les diffé.
rents éléments, vérifier en parti-
culier P’état des roulements, clapets,
ressorts, on ne doit remonter que
des éléments en parfait état;

Joint torique

I 4929.3
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Jeu de 7chemises -pistons
DS 391-02

Fig. 43. — Vue en coupe du corps de pompe DS 391-15 b montrant une chemise
A joint torique
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cont.réler l'étanchélté (2 Yaide du
banc 2290
— contrdler le déblt sur voiture.
REVISION
D’'UN CONJONCTEUR-
DISJONCTEUR
DEMONTAGE
e Dé ler I’ lat A l’nlde

d’une clé a sangle 2223-T (fig,

® Dégager le piston (1) (!ig 45) Dé-
poser la plaquette (2) de maintien de
la bille (3) du clapet.

(ne pas égarer (la ou) les cales de ré-
glage se trouvant sous la plaquette).
e Dégager la bille.

e Déposer la vis de purge (5) dégager
la bille (6).

e Déposer le bouchon (7) visser la
broche d’arrét (A) du montage 2224T
(fig. 46) dans le taraudage recevant le
raccord du tube de liaison. Immobiliser
le conjoncteur au besoin & 1'aide d’une
rallonge placée sur la broche (A) et
prenant appui contre le béti de la
presse.

— Clé A sangle 2223-T

Fig. 4.

Mettre la clé (B) en place sur le
et la ir & l'aide du
nez de la presse (le bouchon est serré
4 10 m.kg). Desserrer le bouchon qui
est poussé trés energiquement par le
ressort (9) en compensant cette pous-
sée a l'aide de la presse. Accompagner
le bouchon avec la presse pendant son
desserrage pour éliminer la contrainte
sur les filets,

NOTA, — Cette précaution est
indispensable pour éviter l'arrache.
ment des derniers filets.

o Dégager les rondelles (8) de réglage,
}go)ressort (9) et la coupelle d’appui
e Déposer le joint (11) de bouchon, le





