LA D5 19

Cette voiture est d'une conception entiédrement différente de

celle des 11 et 15 CV. C'est une voiture nouvelle,

Rouler en voiture, c'est &tre en sécurité, c'est 8tre bien,

c'est 8tre vite.
Souvent 1l'une de ces nécegsités a étéd sacrifide & l'autre.

Bn fait, les différentes fonctions de 1'automobile ont é&té
jusqu'd ce jour indgzlement traitées. Les vitegses aujourd'hui
réalisdes, la pratique de plus en plus fréquente de l'automobile, le
nombre d'heures de plus en plus grand passées en voiture dans la

jeurnée conduisent la technique automobile & une révolution.

La|DS 19| offre un systéme complet de solutions au systéme

complexe des problémes posés.
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HOTSUR La Societé Citroén présente gur sa nouvelle velture at aur
elle unigquament le motaur DS diveloppant 75 GV & 4.500 T/l
%arﬂiuﬂh#i A FAS com? | ek tise 4t o 4
Les principalés carackéricsticues de oe moteur sont ¢

= Culasse & chambros hamiaphériques aluminium égquipées de soupapes
de grand diaméiro & 1'admission et & 1'échappement inclinées
entre elles & 50° environ.

= Culbuterie entibromant nouvells.

= warburateur Compound A double corpas Waber, sous commands &
actiion progreasive.

Cheque ecorps du carburateur alimente les 4 gylindres, mais le
2bme corps n'entre on acilon gque lorsque le papillon du ler
et nﬂmplé:ﬂmegt oUvETt,

La tubulures d'sdaission set réchauffde par la circulation d'esu.

= HRapport wvolumutrigue de 7,5.
Ltamflioration constente du degré d'octane de 1'essence vendue
én France parmet de profiter dea avantages d'un tel rappert,

—~ Les plstons sont munis d'anneaux de dilatation en aclor et la
segment de t8te (dit segment de fau) est chrémé.

= Volant leurd.

= Poiir améliorer le sllence i

19 — le mateur act sugspendu sur bloce ocacutchous qui filtrent
las vibratlons, Ausin orgcne métalligue ne le relie & la
palcoo.

2% - L'#shappament 8¢ falt A4 2 &tapés grice & un pot de prédétente
prooddant le pod prineipals

— La circulation d'sau de refroidissement est contréléde par un
thermostat qui parmet d'atteindre trds vite la tompératurs
optimum de fonctionnement du meteur (démarriges rapidesz le matin)
4t assure ansuite un fonctionnument & tempérmture consiante gquol-
log guo soient loc conditions atmoaphériguas,.
Lo voituro est livrde munie d'antigel qui deit 8tre conascrvé
tauta 1Y'anhéd.

= L& carter d'huite moiecur esi an aluminiom,

= L'allumage comporte 2 bobincs & isolement cacutchouc, at 2
ruptoura. Il aat indapdglable ot inscraibla A 1'himidité,
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= La ventilateur A pales multiplus on nylon et & haut rendement
agpirv 1'air dans une buswe,

= Diyname d'une puissance de 210 W,

EBRAYAGE _ La woitura ne comporte pas de pédalo dtombrayago.
Cet orpanc, du type A dlsguse simploe, fenctionnant & see, est
coamands par un digpositif hydraulique sutematigus gui aseure 1
1% le débrayoage =t lo réombrayago avant ot aprés le passage

dion ?ltnnnnn,

28~ 1o débraysgoe automatique dés gque la régime du motour
tembe su=dessgus d'une limite fixdwe.

Euggz da VITISSE Dy typoe glassigque A 4 vitessos AV et 1 marche AR, mais
4 commands hydrauliguc.

Los 2éma - i8me ot 4Bmo sont synchronisdon.
Un aélaptoor alted sous la velant ot manosuvrablo Asng
sucun offort, commande le dispositif hydrauligue qui passe les vitosses

en 8¢ substituart au conductour dont le rflo se borme & choisir ia
pombinsisen sur laguells il vout roulor.

Co aystémo dont l'automaticitd oot trbe pousadoc maia
constompont contrilabls, supprimse-los mapceuvrss habituallass tout en
lulspant on toute circonotanco la 11bPs Sholy 40 1A Vitassd gus 1'sh
peut garder ausai lengtompa gque nésaasaira.

Pigneon et couronne & denture spirale Gleasson 5 X 35.
TRANSMISSTON Traction avant par ocardans homocinétiques braguent a 45¢

co qui pormet d'ebiendr un tirde petit rayon do bragquage (5= 50).

Lan cardana doublos veisine des roucs sont protégés par
dos Jeints en caoutchouo,

Lan rouss BOAT A Ti¥ation eantrale ( un asul daron &
déviaser pour leoa demonter)

; ol Las 4 rouwan mpont inddpondantos.

La suspanaion ost du typoe hydro=pnoumstique déja adopté
pour l'aasieu AR de la 15 OV. depuis 18 mois wnviron.
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Chague rouc coil montds sur un bras ou un onsembla oscillant relié

par un piston & une sphdre contenant un gaz sous pression. Lo poida da
da weilture comprime le gaz par l'intermédiairs d'un liquide de liaison.

Liquida 4% gaz sont sépards dans la sphéru par une mombrana de
cacutohous ddformeblo,

Un correstaur autematiguo maintiont 1a volture & hautcur constante
quelle quo aoit sa charge,

Dea barres anti-roulis rolient les rouss droits ot gauche et 1'a=
worsicsenont s'offectue dans le corpe mime dos blocs de suspunaion par
lardnage du-liquide do liamison au travers de trous calibrés abturds par
dos clapeta.

FREIN PRINCIPAL Aglt sur les 4 roucs par itranemiasiosn hydraulique,

Lo pédale do froin eommandés par le Plod droit du condvoteur agit
sur doux distributcurs qul envoiant aux aylindrés metionnant luos garni-
tures un liguide sous promsion &levée provanant do 2 accumulatours par-
tioullers (1 pour los rouas AV, l'autro pour las rouss AR).

L'officaci®éd du froinsgs ost proportionnslle & 1a presaion du
Plod aur les distributeurs, mals coux=ci jowant le rfle d'amplifica=
tours, l'effort 4 fourmir cot peu important mima on css A'arrdt brutal,

= Les roues AV sont éguipées de froina A disques montés & la
gorila du différentiel ot rofroidis par un courant d'air canaliaéd dp-
puia llavant du wikleule. la DS 19 28t _In premidra woiture do série
A Strg dguipdo de go dispogitif,

Laa rouca AR sont équipdes de froins B tambours clasaigquas de
10 poueog,

= Les cirouits €o freins AV ot AR sont indépendanta,

= Un dispositif automatique do rattrapage du jou des garniturcs
des freins AV diopunse do tout réglage on fonction do 1'usuras.

= Un ripartitour dese automatiquomont los proportions d'effert
de froinage sur 1'AV at sur 1'AR an fonction da la charge sur 1'aseigu
AR qui geule cot suscaptible do variur boawvecup suivant le nombro dos
passagors ot l'importance de leurs bagages, (o répartitour assurc dans
toutos las conditiona da charge un Irolnage corrocctement sgullihed.

RE Agit aur loe disquos dos roucs AV par i'intermddiaire
‘une commande mécanique (cdbla bowdan et 1aviarf?

Lo eonaueteur le manoouvro du pied Baucha c¢r appuyant sur
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unc pédalc. Co froin pout 1ui susel oxercer un offort sauffisant pour
arriter la voituro lancée, '

Il n'0s% pas soulement un frein 46 parking ou de manceuvre. Clost
ur véritable frein do socours eonforme A 1'egprit du nouveau cede de
la routa.

Un digpositif commandé & main pormct de le vorrovillor & 1'arrfit
O titrz do sdourits.

PIRECTI i type 4 orémailldre mais assistde par uno sarvo commande hydrau=
ligqua, »
FPormottant de braguer sans effort important, ello supprime toute
fatiguo du conducteur sur loa routos las plus sinuousca ou lors des ma=-
nouuvres do parking,

4llc aseura on ouire une remerquable stabilitd de trajectoira et
unc absonoce totalec do réactions dans la Yolant sur lés osols les plua dé-
fornoés,

Une camo selidaire do tubo de dirsction augmonto an ligne droite
los agrémonts du dispositif.

Bien ontondu, & titre do séourité, la dircotion a crémailldra
classique so cubstituc automatiguement & la scrvo dircotion on cas de
bosoin. [ Voir description plua loin).

INSTALLATION HYDRAULIQUE

Do tout co qui pricede il apparaft qu'il a été falt dans cotte

volturo un {pdz largo ﬂpﬁel_& 1 liguc, acit pour assurer
la gonfort, soit pour oxdeutor & 1n place du conducteur los mAnoouvTes

au los offorts qui lui sont ordinairomont domandéa,

La source d'dénargic cet constitudo par und pompa & T pistons entraf-
née par lo moteur. Elle romplit un accumulatour, dent 1'é1dmont Slaati=
que o3t gonstitud par un gas, aveo un liguido qu'ellc puise dans un rée
Borvolr.

Un eonjoneteur disjonctour fait débitor la pompa dans 1'gooumula-—
teur dbs quo la prossion dans oot appareil tombe au-dossous d'une limite
détorminée ot la fait débitor con circuit ocuvort dds quo cette pression
atteint la valour maxi smdmisc,

L'accumulatour alimonto los cireuits sulvants i
= Suaponsion,
= Froins,
= Embrayaga,
= Changemcent de vitosee,
= Strvo diroction. P
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Pringcipe do la sus ension,~ (Schéma page sulvanto).

4§ bloos de susponsion roliont los rouaa & la ceilsse,

Los pietona P doe 4 bloos ac déplacent scus 1'action des débate
tements vorticmux dos roues grice & dos bras de liaiscn convonablo=
maert disposés.

Dara leurs déplacoments ile sompriment plus ou moins la gaE 0on-
tenu dans los sphérus ot sssurant la liaison pnoumatique des roues &
1a emimsga,

Cotte compression s'exéoute nar 1'intormédiairs d'un liquida
do liaison provenant de 1'aceu principal. Un asmoriisseur placéd entre
1z piston ot la sphére contrfle lde mouvemanta du liguida Provoqués
goit par l'anfoncemont du piston, scit par la détonte du gaz et absorba
loz goups do ragquotia,

Loresque log polds sur 1'AV ou sur 1'AR varient on fonction de
la chargo, los hauteurs de la caigse per rapport au sel ont tendance
#& varicr. Deux corrcetours rétablissont aitomatiquement lss hautours
AV ou ARl on modifient le wolume du liguido de¢ liaison contonu dans los
blocs corrvspondanie, scit par injoetieon da liguide on provenanca de
l'meou, soit par misa A 1'dchappoment vors le résorvoir,
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Lrincipe ds la gommands du froin principal - (Schdma page suivante),

Le principo de fonotionnomant s &té axposé page 3.

“a ochéma montre que los freines AV ot AR disposent ahacun
d'uno rédaarve a'énorgie constitudfs par un socu particulicr ot aont
alimentds par dos cirouits entidrcemont différents.

Lo dispositif répartitour do froin ontrs 1'avant at 1'arridre
n'ust pas ropréscnté,

Duna l'un;}mbla i1 syetémo do froinaga, on & rachorohd ot
réaliaé i la fole une puissancs supplémuntalro ot ums sdourdts da
Tonctionnamant supériours & cell. dos dispositifs actusls, 31 le
fonctionnomont d'un doo oirouits ast troublé, l'autre garde son
wificaciti jusqu'a Apuisemont da 1a réeorvo d'énargie do son acou
particulicr ot cotte réoorve ost tello gqu'il eet toujoura posaible
d'arrdtor la wolturo gquollus gquo ssiont lua circonetancos.
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_Erineipe de 1s ocommsnde d'embruyage - (Schéwa page suivante).

- 10 =

La pédale claspique a été remplacéde par un oylindre qui manoeuvre
la commande d'un enbrayage de type pourant.

Un distributour peut scit envoyer du ligquide sous Prageion an
provenance de l'mecu priancipal dane le cylindre at Provoguer ainsi le
débrayage, ooit mettre le cylindre & 1'échappement et provogquer 1'em-
brayage sous l'action des resecrts de rappel.

I1 a évé dit précédemment (page 2) que 1'ombrayage dtait scumis
A deuxr commandas 1

= l'une lide au mécanisme de commande des vitessen, deatinée &
proveguer le débrayage avant 1'enclanchement de la viteess at A
executer ensuite le réembraysge une fois eat enclanchement
asaurés

= 1l'autra liée au rdgims du moteur {:IE-l'rs.:,ra.{;ﬂ automatique dés
que ¢ régime towbe su-dessous d'un minimum déterminé).

Le distributeur acticnnant le méecanisme est congtitud par deux
apparails montés en séria.

Les mouvements du premier sont commandés per lo dispositif hy-
drauligue d'eneclanchanent des vitessae.

Les wouvements du sccond (débrayage automatiqua) mont 1iés a
la viteese du moteur par le jou d'un régulataur.

Un modulsteur commardd par 1a pédale d'accélérateur permot do
dosar la vitoseo de réambrayage selon leg ¢ireconstanscoe.

La jou automatique de ce modulatour permot tous leos types de
eonduite depuie lu départ on extréme doucour jusqu'a la conduite apor-
tive pour lagueclle les fractione do socondo comptont.

Signalons onfin qu'un distributour auxiliaire A comnands ma-
puelle situd sur lo tableau de bord permet dé mettroe i 1'échappoement
lo oylindre commandant 1'cobrayago (done d'ombraysr) lersque lo moteur
o5t arrdtd. Cotto ecommands duxilisire permot

= do mottro on rcute & la manivallaj

= d@ dégommer lo motour par tempe froid;

= 4o mottrs dventuslleomont lu moteur on route par oMo TgUaS0Y

= do régler les culbutours;

ato....
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Principe do la commande du changement do vitesso — (Schéma pagc suivanta)

Lias leviers ¢classiques commandant loe axos dos fourahattas sant
raaplaods par dee oylindros situés & chague extrémité de ces axos.

Un sélaootour hydraulique dent la commande ost situdo sous lo vo—
lant admot lo liquide sous pruseion en provenance de 1'aceu principal
dane le eylindre sorrespendant & la vitesee choieio par 1z conduoctour.
Scus cotto prossicon l'axe, la fourchette ot le baladeur so déplacent
jusqu'a cnelanchomant da la vitesse.

Dée gue le sdlscteur met lu cylindre & 1'dchappement, un rossort
rapeéne automatiquemont la feourchstto au point mert.

Le sélooteur est ocongu ot réalisé de telle fagon

= quavani tout onclanchement d'unc vitcsse lo débrayage préalable
soit rdalisé,

- qua quolle que soit la rapidité do mancouvre 4'enelanchomont d'une
viteese, eallo-ol sa fasso toujours on 2 pbaesa 1 1l'une d'appro=
oho, 1'autre de orabotaga,

= qu'une fois la vitesse anclanchéc le réembrayage s'eoffuctuc
autcmatiquoment,

= que lus vitoseos soicnt wverrcuillées tant quo lo sondustour na
déplace pag la commzanda sous lo velart.

Obscrvons quo gréev au jou du distributour suxiliaire & commands
manuello situd sur le tableau de bord (voir la fin do la deseription
do 1'ombrayage;, la voiturs pout dStre arrdtée sur une pente, motour
Etnpp?, une vitemso quolecnque étant enclanchéc (séourité supplémap=
taira).

Les dispositifs hydrauliques do commanda d'ombrayage (y oompris
la comando auxiliaire manuella) ot do pommande de boite (séleoteur)
sont groupds dane un mime organe voisin du la ecolonnc do dircetion.
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Prinoips do la sorve diroction — (Sohdéma page suivantc).

L'setion du pignon sur la orémailldrc cst romplacée par cello
d'un pinton so diplegant dans un eylindre alimentd on liquido & hauto
prugsion provenant do l'moou principal.

Ioux distributouras sotionnéds par lo tube de diroction admettont,
par 1'intcrmédiaire d'un raccord tournant, la prossion sur 1tunu ou
1'autrs doe facue du piston suivant 1'action du conduetour sur le
volant., Bien entondu, lorsqu'une fapco oot on proesion, 1'sutre cat
mise sutomatiquament A 1'4ghappomont.

8n sourvice normal il n'oxists aueuns liaison mécanique watre lo
volant 4t la ordmaillérc 5t le pignon sa contonta d'aocompagrior la
crémaillére dans sos déplaoumonte. Bn cas do non fonetiomn.cwnt do
la surve dircetion, lc¢ palonnisr do commande dos distributours ontre
on contagt avee lv boitler qui contiont eos apprareils, rétablissant
ainsl la liaison mdoaniquoe du velant of do la crémaillarc,
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Carrcgsoric =
Flateformo & longurone latéraux en t8le soudéa,

Lo gonfort intéricur a 814 particulidrament étudié pour faire
pion hydro=pnoumatiqua.

3idgoe ot nocoudeirs cxtrémomont moBlleux sont garnis intéricu-
roment d'épniseca coushus do dunlopille ot extéricuroment dlun tigau
nouvaan on jorsdy da nylon touft @ 1a Tois souple, infroisaabls, inta-
chable ot df confact aprianbla. = R

-

—

Loa tapls cur-m@mos par luur texturo spicialo axtrBmesent gou-~
plo participunt dgalomont au confert géndral,

T

la grande surfscc doe glaces, la disposition dos piode avant _
ot lour faible épaisscur, 1a formo partioulidro du pare brise, assurant
au copductour of aux pnesngers dno visibilité totale de Ia routa ot df

paysage,

A titro indiecatlf, luve surfaccs utilos dos glaces sont lus puie=’
vantce §
Farc briso ome g2
Luncito AR om2 5]
Glunces latirales 1m2 pg

TObAl asann Emz 25

n pavillon én matiers bl:atiqyu, gui poit Stre sur demando
livrd translucide, ot 4 plafonniars dont doux a delairage indircot com—
plétont harmonicuscment la sensation do confort total,

L'aération riglable o8t assurdo par 2 grillos incorporécs dana
la plancho do bord ¢t profilédcs do fagon spécinle pour orionter lus
filots d'air.

Doux radiateura indipendants du radiastour prineipsl procurcnt un
ohauffago confortable ot rdglable tant on tompératurc qu'oun ddébit,
Orfco & 1'action du thufmoatat sen afficacité ost immédiato
dée gue la voiturc roulo.
Las bouchus sont répartics tant & 1'avant gu'd l'arridro.

Lo dégivrago du pare-brisc st assurd par una bouchs spéciale
dans laquolic um motour dloctriquo pulss de 1'air chaud,

Doust lave-gloce compldtont 1'asotion dos cesuio=-glaco on cas de
projection do Bou. sur lo parc=brisa.

La malle de trés grando dimonsion (OM3 50) eut totalumant utili-
aablo car Bus parvie n'ont paa do surfocos biaiscs ot sucune portlen
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| o son velume n'cat pordus pour la rous de sooours ot 1'outillage qui
ont lour placs sows lu capot du moteary ————un
—— —

En"volume valise" o'oet probaklomont le plus grand ocoffro
actuclloment rdalisd.

Plancho do bord -

L'indicatour de vitossc placd dans 1'ara du valant, ot dont
1'alguille so déplaca horizentaloment, oet disposd do fagon telle
qu'aucuno réfloxion parssits na vionns on ginmor la lecture.

la forme inddlte du volant dégage totaloment la vue dos appa-
roils, ey

Dos voyants luminoux contr8lont & tout instant los circuits
des froins.

Un smplacomont a 6t réscrvé pour la pose dventuslle d'un
apparcil radie,

La commando du sélectour hydraulique das vitassos agit @&
fond do coursc vers la gauche sur um rolais qui actionno la démarraur.

Co dispositif cet congu do fagon telle gu'il dvite touto fansse manceu=—
VTG,

Quand 1o motour tourne, lo contaot no pout 8tre mis.

Qand lo contaet oot 4tabli, la boftc ost forodmont au point
mort.



